ngsitvor.Bremsen
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In Hattlngen avanciert eine Ideenschmlede zu einerfesten GroRe in der Motorrad-
branche!!Mit:dem patentierten Entliiftungsventil fiir Bremsanlagen liefert Stahlbus
eine Losung zueinem Problem; das bisher.zu Unrecht kaum beachtet wirde. Wir

haben nachgeguckt, wer hinter Stahlbus steckt.

Hattingen. Von auBen unauffillig ist
das Gebiiude, in dem Stahlbus seine
Zentrale eingereichtet hat. Modern
und irgendwie innovativ wirkt das
Ambiente. Es ist kein Zufall, dass
der Hersteller von Ventilen im selben
Gebiiude residiert wie Fastplan, einem
Unternehmen, das Fabriken plant, denn
die Unternchmer beider Unternehmen
sind identisch. Stahlbus’ Geschiifts-
fithrer Martin Maszull, Peter Rdsler
und Thomas Wittrock sind von friiher
Jugend an motorradbegeisterte Schrau-
ber. Vor allem Martin drgerte sich iiber
die umstindliche Arbeit beim Brems-
fliissigkeitswechsel und entwickelte
daraus das Bremsentliiftungsventil.
Inzwischen brachte Stahlbus einige
andere Innovationen wie beispielsweise
das Olablass-Ventil oder Schnclitrenn-

Bremsen entliiften leicht gemacht: Mit
dem Stahlbus-Entliiftungsventil.

kupplungen fiir Benzinleitungen und
Bremssittel auf den Weg. So pfiffig die
Idee mit dem Bremsentliiftungsventil

Aufgepausst

Bremsfliissigkeiten miissen alle
drei bis vier Jahre gewechselt wer-
den, nicht zuletzt weil sie hygro-
skopische Eigenschaften besitzen,
das heiBit, sie binden Wasser aus
der Umgebungsluft und senken
damit ihren eigenen Siedepunkt. Im
schlimmsten Fall zieht man dann
bei heiBer Bremse ins Leere — kein
schoner Gedanke, mik

war, so schwierig war es anfangs,
Werkstitten und Motorradfahrer von
der Brisanz der Erfindung zu iiberzeu-
gen. ,,Die Werkstiitten waren erstmal
skeptisch, weil sie Angst hatten, dass
ihre Dienstleistung beim Fliissig-
keitswechsel nicht mehr in Anspruch
genommen werden konnte®, erzihlt
Martin. ,Doch hinter diesem Ventil
steckt ein ganzes System, ein Prozess,
der der Werkstatt effektives Arbeiten

|
|
b

und damit eine moderate Preispolitik
sichert", so der gelernie Fabrikplaner
weiter. Aber auch fiir den gemeinen
Motorradfahrer kann dieses Ventil von
groBer Wichtigkeit sein, wenn man
bedenkt, dass die Bremsfliissigkeit,
dhnlich wie ein VerschleiBteil, alle
drei bis vier Jahre gewechselt werden
muss. Nur bisher trauten sich zaghafte
Naturen nicht an diese Arbeit ran. Die
Angst, dabei etwas falsch zu machen,
kann man nun mit dem Einsatz des
Ventils drastisch reduzieren.
,»Wir haben noch viele Idee, die darauf
warten, in die Tat umgesetzt zu wer-
den", versichern die drei Geschiiftsfiih-
rer. Und wir sind schon sehr gespannt,
was uns da noch erwartet. Infos unter
www.stahlbus.com.

Text & Fotos: Michael Klimmer

Keine dlverschmierten Hande: Mit dem
Ablassventil kein Problem.
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