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uf-Ja, Zu-Ja,
A Druck-Ja,Auf-Ja,zu-
Ja, Druck-Schei....! Diesen

Dialog kennt jeder, der schon mal selbst
Bremsen entliiftet hat. Da hat doch die
helfende Gattin schon wieder nicht auf
den Fliissigkeitsstand geachtet. Jetzt ist
wieder Luft im System, aggressive Fliis-
sigkeitsspritzer traktieren den edlen
Lack, und der Haussegen hingt ziemlich
schief. Bremsen entliiften macht einfach
keinen Spal.

Dabei ist frische Bremsfliissigkeit le-
benswichtig: weil der Saft hygroskopisch
ist und gierig Wasser aufnimmt. Mit stei-
gendem Wassergehalt sinkt der Siede-
punkt, bei Passabfahrten beginnt die Brii-
he zu kochen, und entstehende Dampi-
blasen lassen den Fahrer ins Leere grei-
fen. Um solches Ungemach zu verhin-
dern, ist ein regelmidBiger Wechsel
Pflicht. Alle zwei Jahre wird die triib ge-
wordene Suppe gegen frische Fliissigkeit
getauscht, zuweilen eine ziemliche Saue-
rei. Denn die herkdmmliche Methode hat
so ihre Tiicken: Ein Helfer muss am
Handhebel koordiniert pumpen, die Be-
fehle zum Offnen und SchlieBen gibt der

paube

Mit dem Stahlbus-Bremsenentliiftungssystem soll die
Bremse am Motorrad jetzt kinderleicht zu entliif-
ten sein. Das wollten wir selbst mal testen und

Mann an der Ent-
liiftungsschraube. Und wie das mit der
Koordination so ist, wird gepumpt, wenn
nicht gepumpt werden darf und das zu-
weilen auch zu kriftig. Dann schiefit die
Bremsfliissigkeit springbrunnenartig aus
dem Behilter und ergiefit sich dtzender-
weise iiber den Lack. Daher driicken sich
viele Motorradfahrer vor dem nétigen
Wechsel oder iiberlassen die schmutzige
Arbeit einer Werkstatt.

Eine Losung fiir einen blitzsauberen
Wechsel der Bremsfliissigkeit bietet die
Hattinger Firma Fastplan an. Das vorge-
stellte  Stahlbus-Entliiftersystem ver-
spricht kinderleichtes und sauberes Ar-
beiten. Das Stahlbus-Ventil wird einfach
anstelle der serienmiBigen Entliifter-
schraube in die Bremszange geschraubt.
Im Schraubeinsatz befindet sich ein per
Schraubenschliissel zu bedienendes Ku-
gel-Federventil. Eine halbe Umdrehung
gebffnet, wirkt es als Riickschlagventil
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haben uns dabei noch nicht einmal
die Hinde schmutzig
gemacht.

Die Stahlbus-Entliifterschraube im Schnitt:
Das Modell zeigt das Innenleben mit dem mittig
platzierten Kugel-Riickschlagventil.

und dient zum Entliiften der Bremsanla-
ge. Zum Befiillen einer vollig entleerten
Bremsanlage muss die Fliissigkeit frei
flieBen kénnen, hierzu wird das Ventil 1,5
Umdrehungen gedffnet.

Wir beginnen mit dem Befiillen: Das
Ventil wird 1,5 Umdrehungen weit gedfi-
net, der Bremsfliissigkeitsausgleichsbe-
hilter bis zur Maximalmarke gefiillt und
das Stahlbus-Ventil per Schlauch mit
dem zusammengedriickten Vakuumbalg,
der als Zubehor ebenfalls erhiltlich ist,
verbunden. Beim Loslassen des Falten-
balges entsteht ein sanfter Unterdruck,
der die Fliissigkeit aus dem System saugt.
Alles geschieht automatisch, bei dem
Vorgang ist lediglich auf das rechtzeitige
Nachfiillen von Bremsfliissigkeitim Aus-
gleichsbehilter zu achten. So-

leitung gefilllt ist.

Befiillen einer Bremsanlage

... bis die gesamte Brems-

Entliiften einer Bremsanlage

bald die Fliissigkeit im
Schlauch ankommt, wird das
Ventil zugedreht.

Das Entliiften gehtnoch ein-
facher von der Hand: Das Ven-
til wird hierzu nur eine halbe
Umdrehung ge6ffnet. In dieser
Stellung arbeitet das System
als Riickschlagventil und er-
leichtert die Arbeit enorm.
Auch hierbei wird ein
Schlauch auf das Ventil ge-
steckt und entweder in ein Ge-
fil gehalten oder — besser
noch — mit dem zusammenge-
driickten Faltenbalg verbun-
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Alles ganz einfach: Beim Befiillen {Grafik li.) wird das
Ventil gedfinetund die Fliissigkeit mittels Faltenbalg
durch das System gesaugt. Beim Entliiften fungiert die
federbelastete Kugel im Innern als Riickschlagventil.

den. Nun heifit es langsam
pumpen. Langsam, um fiese
Springbrunnen  im  Aus-
gleichsbehilter zu vermeiden.




Das » Aufund Zu« iibernimmt das Stahl-
bus-Ventil v6llig automatisch. Im durch-
sichtigen Schlauch sind Luftblasen klar
zu erkennen, die iiberschiissige Fliissig-
keit sammelt sich im Faltenbalg. Es wird
so lange gepumpt, bis die Fliissigkeit
blasenfrei austritt, dann wird das Ventil
zugedrehtund fertig! Kein Spritzen, kei-
ne »falsche« Luft, genial einfach und
einfach genial!

Zum Schluss entliiften wir noch die
Bremsanlage einer ewig nicht gefahre-,
nen MZ. Die Fliissigkeit hat in den Jah-
ren satt Wasser aufgenommen, sogar auf
dem Hermetikbalg im Ausgleichsbehéil-
ter ist ein Feuchtbiotop entstanden. Beim
Fliissigkeitswechsel wird prinzipiell wie
beim Entliiften gearbeitet. Zunéchst wird
so lange gepumpt, bis der Vorratsbehil-
ter gerade eben leer ist. Frische Brems-
fliissigkeit wird in den Behélter gefiillt
und so lange durchs System gepumpt, bis
die alte braune Briihe im Schlauch durch
blasenfreie saubere Fliissigkeit ver-
driingt wird. Dann wird das Ventil ver-
schlossen und fertig. Die verbrauchte
Suppe hat sich im Faltenbalg der Befiil-
lungshilfe gesammelt und wird zur Ent-
sorgung in ein Schraubflidschchen ge-
fiillt. Wichtig: Alte Bremsfliissigkeit darf
nicht ins Alt6l. Zur Entsorgung kann sie
dort abgegeben werden, wo die neue
Fliissigkeit gekauft wurde.

Der Wechsel der kompletten Brems-
fliissigkeit davert mit dem Stahlbus-
System gerade mal zwei Minuten. Doch
nicht nurdie geringe Arbeitszeit, sondern

"besonders die hohe Zuverlissigkeit und
einfache Arbeitsweise zeichnen das Sys-
tem aus. Egal ob beim Befiillen, Entliif-
ten oder beim kompletten Wechsel,
schmutzige Finger gibtes in keinem Fall.

Die Stahlbus-Ventile kosten in der
Stahlversion 22,75 Euro pro Stiick, die
leichte Titan-Rennsportvariante schligt
mit 63,95 Euro zu Buche. Die prakti-
sche Faltenbalg-Befiillungshilfe ist fiir
6,95 Euro zu haben. So macht sich die
Anschaffung oft bereits nach einem
einzigen Fliissigkeitswechsel beim Pro-
fi bezahlt. Und ein vermiedener Ehe-
krach ist sowieso unbezahlbar. Ach so,
zum Schluss spendieren wir dem Nippel
noch ein schickes buntes Stahlbus-
Kiéppchen. Macht 5,95 Euro, ist super-
dicht und quasi das i-Tipfelchen des
Entliiftersystems.

Unser Fazit: Die genialen Ventile sind
ein echter Kauftipp, nicht nur fiir einge-
fleischte Selbstschrauber. Weitere Infos:
www.stahlbus.de.

Dirk W. Koister

Entliiften und ‘Beﬁillen

Fiir die Tonne: Der alte Entliifternippel
zeigt Spuren »wilder« Schrauberei und
darfin den Miill wandern.

Einfach tauschen: Das Stahlbus-Entliifter-
ventil wird einfach anstatt des alten Nippels in
die Bremszange eingeschraubt.

Féuchlbiutup: Auf dem Faltenbalg des Aus-
gleichsbehalters hat sich Wasser gesammelt, ein
Zeichen fiir Iingst falligen Flissigkeitswechsel.

Pf"if'fig'e's Multita!ent: Der komprimierte Falten; —
balg hilft beim Befiillen und sammelt iiberschiis-
sige Fliissigkeit beim Entliiften und Wechseln,

Sauhere Sache; Die alte Fliissiglkeit wird im Iéal—
tenbalg gesammeit und anschlieBend entsorgt.

i::l‘flchén: Die fa;hig el-o.xif/:r:en“li(appen e
schiitzen das Stahlbus-Ventil vor Schmutz und
Nisse und sehen auch noch gut aus.
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