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Olwechsel

Selbstwechsler kennen das: Wenn der Motor nach Vorschrift warm gefahren wurde, gerat
das Herausdrehen der Ablassschraube zum russischen Roulette. Entweder lduft die heilie
Briihe iiber die Finger, oder die Verschlussschraube versinktin den Tiefen des Altéleimers.

ie Folge sind ver-

brannte Finger und

ein fieser Fleck auf

dem teuren Verbund-
pflaster vor der Garage. Das Ol
ist draufen — nun muss die
Schraube wieder rein. Eine neue
Dichtung wird aufgelegt, dann
wird die Schraube angezogen.
Hiufig zu fest, wer nutzt beim
Olwechsel schon den Dreh-
momentschliissel. Ein paar Ol-
wechsel geht das gut, je nach
bastlerischem (Un-)Geschick
wird irgendwann das Gewinde
»weich«. Zum Gliick lassen sich
derartige Gewindeschiiden re-
parieren. Wie das geht, haben
wir ja bereits vor einigen Heften
beschrieben.
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Zum Olwechsel die Schutzkappe vom
Edelstahlventil abschrauben,
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OLWECHSEL:

Problemloses  Olablassen
ganz ohne Dreckpfoten ver-
spricht die Firma Stahlbus. Die
Hattinger haben ein patentes
Ablassventil entwickelt,das den
Olwechsel erleichtern soll. Wir
haben es ausprobiert.

Das Stahlbus-Ventil wird ein-
fach anstelle der alten Olablass-
schraube eingesetzt. Dadas Ven-
til auf Dauer dort bleibt, lisst es
sich sogar bei einem leicht be-
schidigten Gewinde montieren
— es wird dann einfach mit hoch-
festem Fiigekleber eingeklebt.
Bei unserer Versuchs-BMW ist
das Gewinde kerngesund, also
montieren wir das sauber verar-
beitete Edelstahlteil ganz nor-
mal mit Dichtung und ziehen es

Schlauchanschluss einfach aufstecken
und mit halber Umdrehung verriegeln,

mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment an. Wir fiillen Ol
ein und fahren den Motor warm,
um die Schmiere gleich (im
Dienste des Tests) wieder abzu-
lassen.

Kermnstiick des Stahlbus-Ven-
tils ist eine federbelastete Stahl-
kugel, die die Ablasséffnung
dicht verschlieBt. Zum Ablassen
des Schmierstoffs wird ein An-
schlussstiick mit Bajonettver-
schluss eingesteckt und mit ei-
ner halben Umdrehung verrie-
gelt. Eine Nase im Anschluss-
stiick hebt die Kugel an, das Ol
Tiuft durch den Schlauch sauber
inein GefiB ab. Der Clouder Sa-
che: Bereits beim Einstecken
des Anschlussadapters entsteht

01 ablassen und anschlieBend
Schlauchanschluss wieder abziehen.

eine hermetisch dichte Verbin-
dung, es geht absolut kein Trop-
fendaneben. Genauso gutklappt
es beim Entfernen des
Schlauchs: Nichts tropft nach,
mit dem System lieBe sich der
Olwechsel fast in der guten Stu-
be erledigen. Zum Schluss wird
eine eloxierte Alu-Verschluss-
kappe aufgeschraubt, die schiitzt
das Ventil vor Witterung und
StraBendreck.

Das Stahlbus-Ventil erleich-
tert die Arbeit des Olwechsels
enorm. Bei modernen Motorri-
dernsind zwar die Wechselinter-
valle recht lang, ein einfacher
und sauberer Olwechsel ist aber
in jedem Fall angenehm. Inter-
essantistdas Ventil sicherlich fiir
Oldie-Besitzer: Fiir manche il-
teren Motoren ist ein Wechsel
bereits nach 2500 gefahrenen
Kilometern Pflicht, mitdemcle-
veren Wechselventil wird die re-
gelmiifige Wartung zum Kin-
derspiel. Das Wechselventil ist
in vielen verschiedenen Gewin-
den erhiiltlich, welches fiir das
jeweilige Motorrad passt, lisst
sichunter www.stahlbus.de her-
ausfinden. Dirk W. Kiister

Unser Fazit: Das Stahl-
bus-Ventil ist eine geniale Idee.
Esverhindertschmierige Finger
so sicher wie ausgerissene Ge-
winde und versaute Werkstatt-
biiden. Hiermit kdnnen selbst
villige Laien einen Olwechsel
selbst erledigen. Der Preis von
34,95 Euro amortisiert sich
schnell — entweder nach eini-
gen Olwechseln oder direkt bei
einem vermiedenen Olfleck auf
demedlen Pflasteroder derteu-
ren Hose. Zudem ist die Ferti-
gungsqualitdt des Teils ein ech-
ter Hingucker.

Zum Schluss Schutzkappe aufschrau-
ben, und fertig ist der Olwechsel.
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