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Weelhseln erwunselnty

Text: Martin Spiecker
Foto: Circuit Pics

Eine Kurzvorstellung des Olablassventils von
Stahlbus gab es bereits in der Circuit 3/2010.
Nun wollten wir wissen, ob und wie gut das Teil
tatsachlich funktioniert, haben es verbaut und
ausprobiert, Am Anfang war das Entlifterventil,
das sich ja inzwischen tausendfach an vielen
Motorradbremsanlagen bewdhrt hat. Das zweite
Produkt aus dem Hause Stahlbus tut nun an
der Olwanne seinen Dienst. Der Gedanke der
Entwickler war folgender: Warum muss ich mir
beim Olwechsel die Finger verbrennen und mit
Altgl GbergieBen? Auch die Krimmeranlage sieht
beim Olwechsel haufig immer ziemlich eingedit
aus. Wie oft wird die Olablassschraube zu fest
angezogen und das Gewinde ist vermurkst und
damit auch die Olwanne? Mit dieser Kurzform
des Pflichtenheftes entstand das Olablassventil.
Das Prinzip ist so einfach wie genial und wir
beschreiben nachstehend den Vorgang des
Einbaus und des Olwechsels. Wie immer vor einem
{lwechsel den Motor auf Betriebstemperatur
bringen. Schraube entfermen [ein letztes
Mal das warme oder heifle Ol Uber die Hande
laufen lassen) und §I vollsténdig ablassen. Die
Ablassschraube kann dann entsorgt oder bei
ebay versteigert werden. Matar und Gehduse
abkiihlen lassen. Dann das Ventil mit neuem
Dichtring einschrauben und vorgeschriebenen
Drehmoment (Fahrzeugherstellerangabe] an-
ziehen. Das Ventil verbleibt ab diesem Zeitpunkt
immer in der Olwanne und muss nie wieder aus-
oder eingeschraubt werden. Verschlusskappe von
Hand ca. drei Umdrehungen aufdrehen. Frisches
il einfiillen und fertig. Die Verschlusskappe wie in
unserem Fall, gibt es auch als ,Raceversion" mit
zusatzlicher Bohrung, um den Sicherungsdraht

anzubringen. Nun der Olwechselvorgang mit
bereits montiertem  Ventil. Motor anwérmen.
Verschlusskappe von Hand abdrehen (inzwischen
gibt es ein zusétzliches Abdrehtool als Zubehtr,
denn hiufig liegt das Ventil relativ unzugéinglich
z.B. zwischen den Auspuffkrimmem, so dass
ein Auf- und Abdrehen von Hand schwierig ist).
Den mitgelieferten  Silikonschlauch auf das
separate  Anschlussstlick stecken und das
freie  Schlauchendstiick im  Auffangbehalter
pasitionieren. Anschlieend das Anschlussstiick
in der richtigen Position bis zum Anschlag in
das Ventil driicken und den Bajonettverschluss
mit einer Viertelumdrehung verriegeln (dh, die
federbelastete Kugel im Ventil wird nach oben aus
ihrem Sitz gedrlickt und durch den Ringspalt [3uft
daswarme Ol durchden Schlauchaus). Wenn das 0l
abgelaufen ist, einfach das Anschlussstiick wieder
vom Ventil entfernen. Das Ventil dichtet sofort
wieder ab. Ventilrand mit sauberem Papiertuch
abtupfen, Kappe aufschrauben, frisches Ol
einfiillen und fertig. Schlauch und Anschlussstiick
anschlieflend reinigen. Das Ventil gibt es zum Preis
von 34,95 Euroin allen géngigen Gewindestarken.
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Die Circuit Bewertung:

Ideal, funktional und erstklassig verarbeitet.
Gerade am Rennmotarrad wird viel @fter als
an einem StraBenbike das Ol gewechselt
(Daumenregel lautet ca. alle 800 km). Fir
Hobbyracer daher eine gute Investition. &
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Nur im Abo erhiiltlich! [ Preis Einzetheft UVP: 5,50 €)
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