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Bremsleitungen, Fittinge und Schnelltrennkupplungen im Circuit-Blickpunkt
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Fast alle kennen das noch von friher, als
wir an unseren ersten Motorrddern mit 400
ccm oder mehr anfingen, zu optimieren
und zu verdndern. Es gab damals kaum ein
serienmaBiges Bike auf den Strafien. Ich weif3
noch put, wie ich meine Suzuki GS 400 und
spéter dann die Rennfeile GSXR 750 iiber die
Nordschleife gepriigelt habe. Hauptsache
Rennstrecke — Hauptsache schnell. Und wenn
dann zufillig noch Helmut Ddhne auch auf
der Piste zugegen war, dann stimmte alles
und man erlebte kurz vorm Brlnchen, dass
man in Wahrheit eine lahme Gurke war. Aber
egal, geschraubt, gebastelt und verbessert
wurde permanent. Die erste Optimierung
gines neuen Motorrades war hiufig die
Verdnderung der Bremsleitungen. ,Stahlflex”
hieR das Zauberwort. Das wir uns bei diesem
Umbau hiufig auch noch ,einen abgebrochen
haben", wurde spatestens beim Entliften
klar. An dieser Tatsache hat sich im Ubrigen
bis in die Gegenwart nichts Wesentliches
geandert, Heute wollen wir uns fachlich mit der
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Thematik von Bremsleitungen beschéftigen.
Eine spannende Geschichte, auch wenn es
auf den ersten Blick nicht danach aussieht.
Die Querschnitte [Innendurchmesser) von
Bremsleitungen werden im Fachterminus mit
Dash (sprich: Dasch] angegeben. So wird im
modernen Fahrradbau, bei denen hydraulische
Bremssysteme zum Einsatz kommen, z.B. ein
Leitungsquerschnitt von Dash 2 verwendet.
Dies entspricht nach dem Dash-Standard 1,6
mm. Bei Motorrédern findet in der Regel Dash 3
Verwendung und bedeutet hier, dass wir einen
Querschnitt von 3,1 mm varfinden. Stahlflex-
Bremsleitungen aller bekannten Anbieter in

Deutschland sind von der Materialausfiihrung
grundsitzlich TOV- und Gesetzkonform.
Missen sie ja auch. Schliefilich handelt es
sich bei einer Bremsleitung um ein sicher
heitsrelevantes Teil der ersten Kateporie.
Nun wird ja Gblicherweise eine Bremsleitung
langenmaflig immer dem jeweiligen Motor-
radtyp angepasst und an den beiden Enden
werden die Fittinge angebracht. Hinweis:
Die Vermessung einer Bremsleitung findet
immer im komplett ausgefederten Zustand
des Fahrzeuges statt. Leitungen und Fittinge
sind in vielen Farben kombinierbar und dienen
nebenbei so dem optischen Erscheinungshbild.
Dass eine moderne Stahlflexleitung auflerdem
einen klareren Druckpunkt erzielt und
praktisch keiner Alterung oder Defekten
unterliegt ist auch seit langem bekannt. Die
Unterschiede liegen oft nur in kleinen Details.
Grundsatzlich gilt: Eine Leitungssystem mit
einem Dash 3 Querschnitt sollte an keiner Stelle
einen anderen und verengten Querschnitt
haben. Dies beriicksichtigen die Hersteller und
das solite man auch im Blick haben, wenn man
die Bremsleitungen umriistet. Dafiir gibt es
zwei wesentliche Griinde. Eine Verengung oder
Engstelle im System fiihrt zu Problemen beim
Service der Bremsanlage (z.B. Entliiften] und
zweitens bringt sie ABS/ASR-Systeme aus ,dem
Konzept®. Verengungen in einer Bremsleitung
liegen haufig beim Fitting vor. Die Bremsleitung
ist noch auf Dash 3 ausgelegt, wahrend der
angebrachte Fitting auf Dash 2 verengt.

Grundsatz: Der Druck in einem geschlossenen,
hydraulischen System ist immer gleich. Na-
tirlich immer abhéngig vom Druckgeber, also
der Bremspumpe. Eine Veranderung eines
Querschnittes flihrt dann allerdings dazu, dass
sich die Geschwindigkeit der pulsierenden
Bremsflissigkeit im System dramatisch
verdndert und damit ein ABS/ASR-System
komplett durcheinander bringt. Mit anderen
Worten: Es kann nicht mehr gem&f seiner
Bestimmung funktionieren. ABS funktioniert
in Kommunikation mit der Pulsfrequenz der
bewegten Bremsfliissigkeit [vor und zuriick).
Das Volumen der Flissigkeit muss also ent-
sprechend bewept werden, um die gewlinschte
Regelfrequenz des ABS/ASR zu erreichen.
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Fitting mit kanischem Dichtsitz

Alsg, eine Engstelle im System ist hochgradig
unerwlnscht. Aktuelle Sportbikes haben
serienmaflig ein Sport-ABS und/oder ASR. In
der Regel sind diese allerdings schon mit den
entsprechenden Leitungen ausgestattet, Im
Streetbereich ist das aber bei Motorridern mit
ABS nicht die Regel. Hieralso bei der Umriistung
auf andere Leitungen aufpassen. Ein paar
Produkiblicke erganzend verdeutlichen wei-
tere Unterschiede.

Die Fittinge werden normalerweise im Zusam-
menspiel mit Kleberan der Leitung verschraubt,
Eine schiine und bessere Alternative bietet
beispielsweise Stahlbus in Kombination mit
Goodridge-Bremsleitungen mit Verschraubung
in Farm einer 1/8 Zall Edelstahliberwurfmutter
(auch in Alu erhiltlich). Dabei wird tiber einen
konischen Dichtsitz optimal metallisch ab-
gedichtet. Mit dieser Méglichkeit ist der Fitting
auch leicht auf den gewlnschten Drehwinkel
einstellbar.

Eine andere Miglichkeit ist das direkte Ver
pressen an die Bremsleitung. Vorteil hier:
leichter und aptisch schéner. Nachteil: Einmal
verpresst, nicht wieder léisbar.

Ein weiteres schines Feature, nicht nur
technisch, sind Schnelltrennkupplungen fiir
Bremsanlagen [Wir berichteten bereits in
Ausgabe 5/10 kurz darber]. Es gibt am Markt
nur wenige Anbieter, die sich hier spezialisiert
haben. Stahlbus ist mit seinem Produkt hier
neu, zeigt aber Innovationen, die interessant
sind. Die Kupplung ist zwanzig Prozent kleiner
als vergleichbare Produkte und hat trotzdem
gine hihere Durchflussmenge. So ist die
kleinste Stahlbus-Schnelltrennkupplung ideal
fur das Motorrad. Der innere Querschnitt
betrdgt 3,5 mm und ist daher optimal fir die
Dash 3 Bremsleitung ausgelegt. In diesem
Teil steckt ein hohes Mafl} an technischem
Knaw-how und Ingenieurleistung,
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Schrelltrennkupplungen sind ausschlieBlich
fur ,Racing only® vorgesehen und haben
keine Zulassung auf dffenilichen Strafen, Die
Vorteile im Rennbetrieb: Bremshelag- und
Radwechsel sind viel leichter zu erledigen.
Das lastige Verstauen und Sichern des an
der Bremsleitung hingenden Bremssattels
entfdllt. Der Austausch von Kompaonenten
fallt leichter. Im Langstreckenrennspori
kdnnen vorbefllite Sattel mit neuen Beldgen
in kiirzester Zeit ausgetauscht werden, und
dies mit hochster Sicherheit und aptimaler
Bremsleistung.
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Ein Bremssystem an einem modernen Fahr
zeug ist ein hochkomplexer Bereich, Die Kom-
bination mit ABS und den anderen ,Helfern"
setzen neue Standards. Damit verbunden
sind neue Ldsungen. Dies gilt im Besonderen
fir ein Motorrad, das um ein Vielfaches in
der gesamten Fahrdynamik komplizierter zu
betrachten ist als ein Auto, Eine hervorragende
und sichere Bremsleistung macht nicht
nur Spafl auf der Rennstrecke, sondern ist
generell elementar wichtig. Nachsatz, auch
wenn es vermutlich jeder Hobbyracer weif:
Beim Befiillen der Bremsanlage immer die
hochwertige Bremsflissigkeit verwenden, also
die mit einem hehen Siedepunkt. Die Luft muss
komplett rausaus dem Systemn. Dabei helfen die
bekannten Stahlbus-Entliifierventile. Brems-
flussigkeit unterliegt hohem Verschleif3, muss
also in regelmaBigen Zyklen gewechselt
werden. Auf dem Track natirlich noch &fters als
im Strafenverkehr. Irgendwelche Faustregeln
erspart sich der Autor an dieser Stelle. Die
kennt lhr sowieso! &

www.stahlbus.de
www.goodridge.net

Schnelltrennkupplung
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